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Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Die Stadt Leipzig plant den Ausbau der Georg-Schwarz-Strale zwischen Phillip-Reis-Strae und Hans-
Driesch-Straf3e in den Jahren 2017 und 2018. Dabei ist der komplette Ausbau des StralRenraums zwischen
der Bebauung einschliel3lich Gleisanlagen und vorausgehendem Leitungsbau vorgesehen. Der Bauablauf ist
wie folgt vorgesehen:

im Jahr 2017:

Bauphase 1.0: VorlaufmaRnahmen

Bauphase 1.1

Bauphase 1.2

Ausbau Teilabschnitt zwischen Hans-Driesch-Stral3e und William-Zipperer-Stral3e

mit Knotenpunkt Georg-Schwarz-Stral3e/ Hans-Driesch-Strafl3e (Rathaus Leutzsch)

Ausbau Teilabschnitt zwischen Hans-Driesch-Stral3e und William-Zipperer-Stral3e

ohne Knotenpunkt Georg-Schwarz-Straf3e/ Hans-Driesch-Str. (Rathaus Leutzsch)

Im Jahr 2018:

Bauphase 2.1

Bauphase 2.1

Nordostseite

Siudwestseite

Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit ist wie folgt geplant:

Ausbau Teilabschnitt zwischen William-Zipperer-Stral3e und Philipp-Reis-Stral3e

Ausbau Teilabschnitt zwischen William-Zipperer-Stral3e und Philipp-Reis-Stral3e

Bauzu-

Verkehrszei-

Malnahmen im Jahr 2017 N Zeitraum
stand chenplane
VorlaufmaBnahme Verlegung Interims-TWL Blatt U_1.0a
1.0a . . ) 15.05. — 28.05.2017
- Teilsperrungen MIV (Umleitung stadtwarts) Blatt 1.0a
Vorlaufmaflinahme Verlegung Gasleitung Blatt U_1.0b
1.0b | > Teilsperrungen MIV (groRraumige Umleitungen Blatt 1.0b 29.05. - 09.06.2017
stadt- und landwaérts)
Rickbau Gleisanlagen; Bahnstrom, Kanalbau BlattU_1.1
l.1a . ) 10.06. - 17.06.2017
- Vollsperrung MIV (grof3raum. Umleitung) + Tram Blatt 1.1a_| + _lI
11b Bahnstrom, Kanalbau, Leitungsbau Trinkwasser 18.06. — 24.06.2017
’ - Vollsperrung MIV (groBraum. Umleitung) + Tram Blatt U_1.1 o o
Bah Kanalbau. Lol oAl Trink Blatt 1.1bc_I| + _lI
ahnstrom, Kanalbau, Leitungsbau Trinkwasser
1.1c 9 . Blatt 1.1_x 25.06. — 01.07.2017
- Vollsperrung MIV (grof3raum. Umleitung) + Tram
1.1d Bahnstrom, Kanalbau, Riickbau Fahrbahn 02.07. — 08.07.2017
' - Vollsperrung MIV (groRraum. Umleitung) + Tram Blatt U_1.1 R R
Leitungshau Trinkw. + Gas, StraR Gleisb platt 1. 1de
eitungsbau Trinkw. + Gas, StralBen- + Gleisbau
1.1e J ] . Blatt 1.1_x 09.07. — 14.07.2017
- Vollsperrung MIV (gro3raum. Umleitung) + Tram
Leitungsbau Trinkwasser, StralRen- und Gleisbau
1.1f . ) 15.07. - 22.07.2017
- Vollsperrung MIV (grof3raum. Umleitung) + Tram
: ; Blatt U_1.1
Gleisbau, Stral3enbau auf Platzflache
1.1g . . Blatt 1.1f-h 23.07.—29.07.2017
- Vollsperrung MIV (gro3raum. Umleitung) + Tram
Blatt 1.1 x
Gleisbau, StraBenbau auf Platzflache
1.1h . . 30.07. — 05.08.2017
- Vollsperrung MIV (grof3raum. Umleitung) + Tram
StraRenbau (Gehweg) auf sidwestlicher Seite BlattU 1.2
1.2 . . 06.08. — 14.10.2017
-> Vollsperrung MIV (gro3raum. Umleitung) + Tram Blatt 1.2
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Fir die Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit ist Folgendes zu beachten:

1.

Mit Beginn der Bautatigkeiten ist die stadtwartige Richtung der Georg-Schwarz-StralRe zwischen Wil-
liam-Zipperer-Stral3e und Hans-Driesch-Stral3e fur den Fahrverkehr zu sperren (Stral3enbahn fahrt
weiterhin). Die Umleitung erfolgt Gber Franz-Flemming-StralRe und Rickmarsdorfer StralRe (Bauzu-
stand 1.0a).

Zum darauf folgenden Bauzustand 1.0b ist bereits die vollstandige, groRraumige Umleitung einzurich-
ten, da neben dem stadtwartigen Verkehr der Georg-Schwarz-StralRe aufgrund der Bautatigkeiten im
Knotenpunkt Rathaus Leutzsch bereits auch der landwartige Verkehr der Hans-Driesch-StraRe um-
zuleiten ist. Lediglich die Fahrbeziehung als Rechtsabbieger aus der dstlichen Hans-Driesch-Stral3e
in die nordliche Georg-Schwarz-Strafl3e (Richtung Bohlitz-Ehrenberg) bleibt noch offen. Der Fahrver-
kehr zur Rickmarsdorfer Stral3e (Richtung A9, B 181) wird Uber Friesenstral3e und Erich-Kéhn-
Stral3e zur Merseburger StralRe geleitet.

Ab Bauphase 1.1 wird auch die landwartige Fahrtrichtung auf der Georg-Schwarz-Strale gesperrt.
Ergénzend zu den bestehenden Umleitungen wird der Pkw-Verkehr in Richtung Bohlitz-Ehrenberg
Uber RathenaustralRe und Philipp-Reis-StraRe gefiuhrt. Lkw sind Gber die grol3raumige Umleitung Frie-
senstralBe und Erich-Kéhn-Stral3e zur Merseburger Straf3e zu leiten.

Temporare Lichtsignalanlagen sind im Jahr 2017 wie folgt vorgesehen:

0 Knoten-LSA Rathaus Leutzsch (Georg-Schwarz-StralRe/ Hans-Driesch-Stralle)
FuRganger-LSA Hans-Driesch-Strafl3e in Hohe William-Zipperer-Stralle
Knoten-LSA Hans-Driesch-StraRe/ Rathenaustral3e
Knoten-LSA Hans-Driesch-Stral3e/ Friesenstralie
FuRganger-LSA FriesenstralRe in Hohe Rietschelstralie
Knoten-LSA William-Zipperer-Straf3e/ Friesenstralle
Knoten-LSA Georg-Schwarz-Stral3e/ Erich-Kohn-Stral3e

Knoten-LSA Riickmarsdorfer Straf3e/ Franz-Flemming-Stralle

© 0O 0o 0o o o o

0 Engstellen-LSA Georg-Schwarz-Stral3e/ Philipp-Reis-Stral3e fir Querung Bahnstrom

Im Bedarfsfall sind weitere temporare Lichtsignalanlagen aufzustellen — einschlieBlich Erstellung der
Verkehrstechnischen Unterlagen und Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehérde

o0 FuBganger-LSA Rathenaustrafl3e (Bedarf durch Kindertageseinrichtungen)
0 FuBganger-LSA William-Zipperer-Straf3e in Hohe PrieRRnitzstralRe (Schulwegsicherung)

Wahrend der Vollsperrung der StralRenbahn in der Georg-Schwarz-StralRe verkehren die Busse des
Schienenersatzverkehrs in Richtung Bohlitz-Ehrenberg von der RathenaustralRe Uber die Pfingstweide
und die Georg-Schwarz-Strafl3e und aus Richtung Bohlitz-Ehrenberg tber die Philipp-Reis-Stral3e zur
Rathenaustralle.

Fur den Radverkehr ist eine Umleitung im Zuge der William-Zipperer-Stra3e und Heimteichstralle
auszuweisen.

Wo Gehwege nicht direkt von BaumalRnahmen betroffen sind (Leitungs- oder Straenbau), sind diese
vollumfénglich frei zu halten. Wo FuRgénger durch Baufelder gefiihrt werden mussen, hat dies auf
befestigten und gesicherten Trassen mit einer Mindestbreite von 1,30m zu erfolgen. Abgesperrte BE-
Flachen sollen nicht langer als 15m in die Seitenstraf3en hinein ragen — ansonsten ist flir FuBganger
eine Behelfsfiihrung durch das Baufeld in Verlangerung des stral3enbegleitenden Gehwegs sicher zu
stellen.

Wahrend der Bahnstromarbeiten (Bauzustande 1.1a bis 1.1d) ist der gesamte Kabelgraben entlang
der Georg-Schwarz-Stral3e zwischen Sattelhofstra3e und Philipp-Reis-Stral3e offen. Im Bereich zwi-
schen Sattelhofstrae und dem Knotenpunkt Rathaus Leutzsch (auf3erhalb der eigentlichen Baugren-
zen des Vorhabens) ist hierfir die Georg-Schwarz-Straf3e in stadtwértige Richtung fur den MIV zu
sperren. Die stadtwartige Stralenbahnhaltestelle ,Rathaus Leutzsch* ist hinter die Sattelhofstral3e zu
verlegen. Der betreffende Gehweg vor der Schule ist auf einer Breite von mindestens 1,30m durch-
gangig frei zu halten. Baumaf3nahmen, die dariiber hinaus zu Einschrankungen der Gehwegbreite vor
dem Schulgelande fiihren, sind mit der Schulleitung zeitlich abzustimmen. Uber den offenen Rohrgra-
ben vor Wohn- und Geschaftsgebauden ist die Erreichbarkeit von Hauseingangen und Grundstick-
zufahrten mit geeigneten Mitteln (FuRgangerbriicken, Stahlplatten) sicher zu stellen. Eine Ersatzgeh-
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10.

11.

12.

bahn von mind. 1,30m Breite wird neben dem Baubereich auf der Fahrbahn eingerichtet. Die restfahr-
bahnbreite fur den Kfz-Verkehr betrdgt dann 7,50m. Das Parken am ndérdlichen Fahrbahnrand soll
aufgrund des Schienenersatzverkehrs in der Georg-Schwarz-StraRe auf der gesamten Lange zwi-
schen William-Zipperer-Stral3e und Philipp-Reis-Stral3e untersagt werden.

Die Querung der Georg-Schwarz-StralRe nordwestlich der Philipp-Reis-StraRe durch die Bahnstrom-
trasse hat wahrend der StraRenbahnvollsperrung zu erfolgen. Der Kfz-Verkehr wird mittels Engstellen-
LSA an der halbseitigen Sperrung der Fahrbahn vorbei gefiihrt.

Wahrend der Baumaflinahmen im Knotenpunkt Rathaus Leutzsch sind die Fahrbeziehungen Riick-
marsdorfer StralRe — dstliche Hans-Driesch-Strafl3e sowie stidliche Georg-Schwarz-Stral3e — dstliche
Hans-Driesch-StraR3e fiir den Fahrverkehr stets aufrecht zu erhalten. Die Mindestbreite liegt bei 5,00m.
Nach Beendigung der Bautatigkeiten im suddstlichen Knotenpunktbereich kann das Rechsteinbiegen
aus der Ruckmarsdorfer Straf3e in die stidliche Georg-Schwarz-Stral3e zugelassen werden. Ful3gan-
ger kdnnen bis auf die Querung der nérdlichen Georg-Schwarz-Stral3e stets alle Furten nutzen — ggf.
in veranderter Lage.

Zum Ende des ersten Bauabschnitts (Bauphase 1.2) bauen die LVB am Knotenpunkt Rathaus Leutz-
sch in der 6stlichen Zufahrt Hans-Driesch-Stral3e die nicht mehr bendtigte Weiche aus und ersetzen
diese durch Schienen. Das Verkehrsfuhrungsregime der Bauphase 1.1 bleibt somit auch in dieser
Phase noch erhalten (einschlie3lich Rechsteinbiegen aus der Rlickmarsdorfer Straf3e in die stdliche
Georg-Schwarz-Straf3e).
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Stadt Leipzig, SG 66.61
Ausfihrung VerkehrssicherungsmaflRnahmen

Ausfihrung der Verkehrssicherungsmalinahmen
(Stand 17.01.2017)
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Stadt Leipzig, SG 66.61
Ausfihrung VerkehrssicherungsmafZnahmen

1. Grundlagen

Die Ausfihrung muss den Gesetzen und Richtlinien in der jeweils aktuellen Fassung entsprechen. Insbe-
sondere gelten:

StralRenverkehrsordnung, StvVO

Verordnung uber den Bau und Betrieb von Stra3enbahnen, BOStrab

Richtlinie fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA)

Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB)

Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen, RSA (siehe auch Kommentar zur RSA,
Kirschbaum-Verlag)

Richtlinie fiir die Markierung an Straf3en, RMS, Teil 1 und 2

Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fiir Markierungen auf StraRen, ZTV-M
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstel-
len an StralBen, ZTV-SA (siehe auch Kommentar zur ZTV-SA, Kirschbaum-Verlag), sowie die in der
ZTV-SA aufgefihrten jeweilig gultigen Technischen Lieferbedingungen TL

Merkblatt ber Rahmenbedingungen fir erforderliche Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von
Arbeitsstellen an StraBen (MVAS)

Hinweise fur das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HAV)

Merkblatt fur Tafeln mit lichttechnischem Informationsteil (M TI)

Richtlinie fir den passiven Schutz an Stral3en (RPS)

Merkblatt zur Erarbeitung verkehrstechnischer Projekte fir Lichtsignalanlagen in der Stadt Leipzig

Sollten sich bis zum jeweiligen Beginn der Bauphasen Erganzungen oder Anderungen in Vorschriften und
Richtlinien ergeben, ist im Hinblick auf die Anwendung der AG vom Ausflhrenden zu konsultieren.

Dem Auftraggeber ist auf Verlangen unverziglich die Eignung der eingesetzten Produkte gemaR den ZTV-
SA 97 vorzulegen.

Es ist auf gesonderte Aufforderung des Auftraggebers ein Prifnachweis des fir die Ausfihrung Verantwort-
lichen tber den Teil D und Teil E (— Auftragnehmer fir die Verkehrssicherung — und ein Prifnachweis des
verantwortlichen Bauleiters fir den Teil E — Verantwortlicher gemafld RSA fir die Verkehrssicherung -) ge-
maf den in dem MVAS aufgefuihrten Schulungsplénen und Schulungsinhalten beizufligen.

Ist vom AG eine Verkehrsflihrungskonzeption vorgegeben, dann muss die Realisierung der Verkehrssiche-
rung gemaln der Vorgaben erfolgen. Anderungen dirfen nur in Abstimmung mit dem AG und mit Erganzung
zur verkehrsrechtlichen Anordnung durchgefiihrt werden.

Vor dem Beginn von Arbeiten, welche sich auf den Stral3enverkehr auswirken, ist gemaf § 45 Abs. 6 StVO
eine verkehrsrechtliche Anordnungen sowie ggf. weitere Genehmigungen von der zustandigen Behdrde
einzuholen. Ein Antrag auf Verkehrsrechtliche Anordnung ist mind. 14 Tage vor Baubeginn bei der
zustandigen Behorde einzureichen.

Sperrungen von Parkstreifen, Parkflachen usw. sind jeweils mind. 72 h vor Baubeginn vor Ort anzuzeigen
(Zeichen 283 bzw. 286 mit Zusatz der Terminangabe). Der AN hat dies eigenverantwortlich zu beantragen
und zu realisieren.
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Stadt Leipzig, SG 66.61
Ausfihrung VerkehrssicherungsmafZnahmen

2. Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
Das eingesetzte Verkehrssicherungsmaterial muss den jeweiligen einschlagigen Technischen Lieferbedin-
gungen TL entsprechen.

Die Verkehrszeichen missen die Giitemerkmale im Sinne des Glitezeichens des RAL aufweisen.

2.1. Allgemeines zur Aufstellung
Verkehrszeichen und -einrichtungen sind gut sichtbar, standsicher und verdrehsicher aufzustellen.
Es sind nur Aufstellvorrichtungen gemaf TL — Aufstellvorrichtungen zugelassen.

Hinsichtlich der Aufstellung ergeben sich folgende Mindestmale:

Aufstellhéhe Gber Gehwegen 2,00 m
Aufstellhdhe Uber Radwegen 2,20m
Aufstellhdhe auf Griinstreifen/ neben Fahrbahn sowie aulRerorts 1,50m
Seitenabstand zur Fahrbahn innerorts (Aul3enkante Schild) 0,50 m
Seitenabstand zur Fahrbahn aul3erorts (Aul3enkannte Schild) 1,50 m
Verbleibende Mindestbreite Gehweg 1,00 m
Verbleibende Mindestbreite Radweg 0,80 m
Verbleibende Mindestbreite gem. Geh-/Radweg 1,60 m

Anforderungstaster sind leicht zuganglich und sichtbar, Unterkante 0,85 m, anzubringen.

Zielangaben zur Umleitungsbeschilderung sind stets oberhalb des Verkehrszeichens 455 anzubringen.

2.2 Plantafel
Plantafel GroRe mind. 1600 x 1250 mm, ggf. 2000 x1250 mm (geméaf RUB), mind. Reflexionsklasse RA 2.

2.3 Verkehrszeichen

Fur Beschilderung von Sonderwegen, Haltverboten und ruhendem Verkehr: mind. Reflexionsklasse RA1
Langsabsperrung (mobile Absturzsicherung): mind. Reflexionsklasse RA1

Alle sonstigen Verkehrszeichen: mind. Reflexionsklasse RA 2

Stationare Beschilderung, die wahrend der Umleitung unguiltig ist, muss demontiert oder wirksam abgedeckt
werden. Das Abkleben ist nicht gestattet.

2.4 Vorwegweiser

Bei Vollsperrungen ist die wegweisende Beschilderung bzw. sind deren Zielangaben rot auszukreuzen. Das
Auskreuzen ist so auszufuihren, dass die urspriingliche Zielangabe noch erkennbar ist. Dies hat berth-
rungsfrei mittels mobiler Auskreuzvorrichtung (mind. mit einer 2- Punktbefestigung auszufihren) zu erfolgen
unter Verwendung retroreflektierender Materialien (Reflexionsklasse RA 3), so dass beim Abbau ein riick-
standsloses Entfernen mdoglich ist und die Vorwegweiser nicht beschéadigt werden.

Anbringen von zusatzlichen Zielen ist nur unter Verwendung beriihrungsloser Abdeckungen zulassig. Dabei
ist zu beachten, dass ein Uberstand der Haltekonstruktion tiber das technologisch bedingte MaR von max.
10 cm nicht zulassig ist. Abdeckbleche bis 1 m2 mussen eine Starke von 2 mm und > 1 m? eine Starke von
3 mm aufweisen. Es ist mindestens der gleiche Folientyp (Rickstrahlwert und Folienbauart) des entspre-
chenden Vorwegweisers zu wahlen. Fiir die Schrifthéhe gelten folgende Angaben: bei Uberkopfbeschilde-
rung 210 mm, bei Seitenaufstellern 140 mm und bei Tabellenwegweisern 126 mm. Eine Uberpriifung ist im
Einzelfall erforderlich.

Weitere notwendige technische Daten erfragen Sie bitte Uber das VTA:

Frau Wiedemann, Tel.: 0341 / 123 1471; E-Mail: jacqueline.wiedemann@Ieipzig.de

2.5 Anderungen der Verkehrszeichen

Grundlage fur die Auswahl und Standorte von Verkehrszeichen bildet die verkehrsrechtliche Anordnung.
Jegliche Anderungen sind nur in Verbindung mit einer Anderung bzw. Erganzung der verkehrsrechtlichen
Anordnung zul@ssig.
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Stadt Leipzig, SG 66.61
Ausfihrung VerkehrssicherungsmafZnahmen

Ausnahmsweise mindlich erteilte Anordnungen sind im Nachgang durch den AN aktenkundig zu dokumen-
tieren und der anordnenden Behérde zur Bestatigung zu Gbergeben.

3. Fahrbahnmarkierung

3.1. Allgemeines zu Fahrbahnmarkierungen

Das Markierungsmaterial (Folientyp inkl. Angabe zur Verkehrsklasse und Nachtsichtbarkeit) wird durch den
AG vorgegeben. Fur Bundesfernstraen sind ausschlie3lich Typ II-Markierungssysteme einzusetzen.

3.2. Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an das Markierungsmaterial ist der ZTV M zu entnehmen. Dies beinhaltet die
Nachtsichtbarkeit, Tagessichtbarkeit und Griffigkeit.

Die Unterhaltung und Wartung von voribergehenden Markierungen richten sich nach den ZTV-SA. Vo-
ribergehende Markierungen missen grundsatzlich rickstandsfrei entfernt werden. Folglich dirfen maximal
5 % Flachenanteil der verbliebenen Farbreste statistisch verteilt Gber einen Meter urspriinglicher Markie-
rungslange verbleiben.

Das Reinigen, Trocknen und Vormarkieren und die Verkehrssicherung bei den Markierungsarbeiten sind in
die Einheitspreise einzukalkulieren.

In den Preisangaben hat der Bieter auch die wahrend der Zeitrdume ggf. erforderlich werdenden Nachmar-
kierungen zu bertcksichtigen.

Die Markierungsfolie bleibt nach Beendigung der BaumafRnahme Eigentum des AN und ist fachgerecht zu
entsorgen. Ein entsprechender Entsorgungsnachweis ist auf Verlangen dem AG vorzulegen.

4. Vorhaltung / Wartung / Bereitschaftsdienst

Fur Stérungen bzw. Ausfélle ist ein 24-Stunden Bereitschaftsdienst, der stéandig telefonisch erreichbar ist,
mit entsprechendem Material fir Verkehrssicherung und Signalanlagen sowie geeignetem Personal und
Fahrzeugen bereitzuhalten.

Mit der Behebung von Stdérungen ist an der Schadstelle unverziglich, spatestens jedoch innerhalb von 90
Minuten nach Eingang der Meldung vor Ort zu beginnen.

Die Materialien sind standig in einem sauberen und verkehrssicheren Zustand zu halten.

In die Vorhaltung sind samtliche Wartungs- und Kontrollfahrten gemafld ZTV — SA und ggf. der Ersatz zer-
storter oder abhanden gekommener Verkehrssicherungsmaterialien einzurechnen.

5. Lichtsignalanlagen

5.1. Allgemeines

Fur die Ausfuhrung und den Betrieb der elektrotechnischen Einrichtungen gelten die Bestimmungen der
DIN VDE 0832-100, DIN EN 12675 sowie den Vorgaben der RiLSA.

Es sind LED-Signalgeber einzusetzen. Diese mussen der DIN EN 12368 und der in Deutschland gultigen
DIN 67527-1 entsprechen. Die Signalsicherheit und Systemkonformitat ist nach DIN VDE 0832 zu gewahr-
leisten. Die Anforderungen an die Signalfarbe Weil3 fur ortsfeste Signallichter der BOStrab sind gemal der
DIN 6163-5 einzuhalten. Insofern Fahrstreifensignalgeber in Lichtrastertechnik dargestellt werden, sind die
lichttechnischen Anforderungsklassen L3, R3, B2 sowie C2 der DIN EN 12966-1 anzuwenden.

Es sind nur Lichtsignalanlagen zugelassen, die fur den jeweiligen Einsatz gemaR TL Transportable Licht-
signalanlagen ein Prufzertifikat besitzen. Dieses Zertifikat ist vor Ausfihrung beim AG sowie bei den zu-
standigen Prifbehérden vorzulegen (gemaf TL-Transportable LSA).

Fir eingleisige StraRenbahnstrecken ist die Prifung fir die Lichtsignalanlage geméaR BOStrab vorzulegen.

Vorfahrtregelnde und fahrtrichtungsgebietende Beschilderung ist als Bestandteil der Lichtsignalanlage ge-
nerell am Signalmast anzubringen. Die Signalgeber stationérer Lichtsignalanlagen sind abzudecken.

Es sind ausschliellich gepritifte Lichtsignalanlagen einzusetzen. Der Einsatz nicht geprufter Lichtsignalanla-
gen wird seitens der anordnenden Behérde nicht bewilligt. Folglich kann eine Verkehrsbehordliche Abnah-
me dieser Anlagen nicht erfolgen.
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5.2. Verkehrstechnische Unterlagen

Sofern durch den AG keine Verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) vorgegeben sind, diese jedoch vom AG
gefordert werden, sind vom AN entsprechende VTU gegen gesonderte Vergltung zu erstellen. Hierbei sind
die Vorgaben der RIiLSA sowie dem Merkblatt zur Erarbeitung verkehrstechnischer Projekte fir Lichtsignal-
anlagen in der Stadt Leipzig zu bertcksichtigen.

Die vom AN erstellte VTU ist immer durch einen zweiten Prifingenieur zu kontrollieren und zu unterzeich-
nen.

5.3. Aufbau
In den Aufbau sind einzurechnen:

- Einrichten des Stromanschlusses mit Baustromverteiler (VDE 0612)
- Transport

- Verkabelung

- Programmierung

- Verkabelung von Oberleitungskontakten (wenn erforderlich)

- Inbetriebnahme

- Verkehrssicherung

Besonders zu beachten ist:

An dem Steuerschrank der transportablen Lichtsignalanlage ist die Telefon- Nr. anzubringen, unter der ein
24-Stunden Bereitschaftsdienst zu erreichen ist.

Da es sich um aul3erst sensible verkehrliche Situationen handelt, ist bei Stérungen an den temporaren LSA
spatestens nach 45 min (zwischen 01: 00 Uhr und 04:00 Uhr nach spatestens 90 min) mit der Behebung zu
beginnen.

Der Auftragnehmer hat nach Aufforderung des AG vor Ausfiihrung ein Fehlermeldesystem nachzuweisen,
mit dem die Einhaltung dieser Kriterien garantiert werden kann.

Mit der Inbetriebnahme der transportablen Anlage ist immer je Steuergerat ein Bereitschaftsplan an die
Polizeidirektion und das Verkehrs- und Tiefbauamt, 66.06 zu Gbergeben.

In den Signallageplanen bzw. der dazugehdérigen Beschreibung ist nur die Grundausstattung der LSA an-
gegeben. Material, welches zum Betreiben der Anlagen notwendig ist (z.B. Masten zur Stromversorgung,
Masten zur Verkabelung der Oberleitungskontakte, Masten zur Verkabelung im Kreuzungsbereich, etc.), ist
vom Bieter einzurechnen.

5.4. Vorhalten und Betreiben

In der Position Vorhaltung sind samtliche Betriebskosten, Kontrolle und Wartung gemanR ZTV-SA, die ggf.
notwendige Storungsbeseitigung gemall Punkt 5.3 und die jeweilige hierzu notwendige Verkehrsicherung
einzukalkulieren.

5.5. Abbau

In den Abbau ist einzurechnen:

- AuRerbetriebnahme

- Transport

- Demontage von Oberleitungskontakten (wenn erforderlich)
- Abbau des Baustromanschlusses

- Verkehrssicherung

17.01.2017 Seite 5



